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Angaende arbetsplanen for Vastra Botkyrkaleden

Huddinge Naturskyddsférening (nedan benamnd foreningen) har tagit del av samradsunderlaget
for arbetsplanen for Vastra Botkyrkaleden, samt deltagit i de tva samradssammantradena
i boérjan av februari 2009, och vill med anledning darav framféra féljande synpunkter.

Sammanfattning

Véstra Botkyrkaleden &r en del av projektet Botkyrkaleden, som stracker sig 4 km genom
Glomstadalens sddra kant och &r en del av lanken mellan den planerade Haningeleden 1,
Masmolanken och E4/E20. Haningeleden 1, Botkyrkaleden och Masmolanken ar alla delar av
Sodertornsleden, som i sin tur &r en indirekt del av, och ansluter till, Férbifart Stockholm Iangre
norrut pa E4/E20. Dessa projekt &r alla delar av, och borde ses som en utveckling och uttkad
trafikering av kopplingen mellan Nynashamn och Oslo.

Vastra Botkyrkaleden stracker sig 6ver 2,8 km och leder ésterut fran Masmolanken vid
Myrstuguvagen, och upphdr 300 m dster om Katrinebergsvagen. Vagen skall bestd av tva
korfalt i vardera riktningen, med en planerad skyltad hastighet pa 70 km/h.

Allmant

Naturskyddsforingen Huddinge ser det som ytterst viktigt att satta Vastra Botkyrkaleden i ett
stérre sammanhang, dar delprojekt inte kan ses som autonoma och oberoende av kringliggande
och anknytande vagbyggen. Det ar ett faktum att Botkyrkaleden ar en del av Sdédertérnsleden och
ingar i en grupp projekt som anses ligga under riksintresse, dar aven Forbifart Stockholm ingar.
Den paverkan som Véstra Botkyrkaleden kommer att ha pa det omkringliggande landskapet
maste saledes aven sattas i perspektiv till vad leden bidrar till i det stérre sammanhanget.

Foreningen staller sig sedan tidigare kritisk till projektet Sodertérnsleden, och da Vastra
Botkyrkaleden endast &r en kort delstrackning av detta projekt, maste vi aven yttra var kritik har.

Det ar var uppfattning att projektet i stort, och Vastra Botkyrkaleden i detta specifika fall,
inte ar den ratta I6sningen pa de problem som anges i projektbeskrivningen. Det har visat sig
att byggnationen av denna typ av leder endast bidrar till, och uppmuntrar en 6kad trafikering,
och att sddana satsningar snarare stravar bort fran de satta och gallande miljomalen.

Sodertdrnsleden har som del av sin projektbeskrivning angett att kollektivtrafiken 6kar med
bygget av denna led, men inget samarbete med SL ar etablerat, och det ar tydligt att det enda
som egentligen berdr kollektivtrafiken ar att det blir h6gre hastighetsbegransningar och fler filer.
Vad som sker darefter ar absolut inte en garanti for att kollektivtrafiken skulle utékas i ndgon
form. Det blir ocksa uppenbart att Tvarbana Syd inte ingar i planeringen till nagon stoérre grad,
och gor att vi staller oss annu mer fragande till frdnvaron av satsningar pa kollektivtrafiken i
regionen, kontra mangden vagprojekt.



Det anges aven att leden sammanlankar handelsomraden med regionscentra, vilket i var mening
kan vara positivt i den bemarkelsen att yrkestrafik, s som t.ex. raddningstrafik och fardtjanst, far
Okad framkomlighet. Féreningen befarar dock att leden aven bidrar till och uppmuntrar langre
resor for att ta sig till handelsomraden, sa som t.ex. Kungens Kurva. Leden skapar férutsattningar
for att handla mindre lokalt, och i stallet med bil ta sig till stérre och med leden lattillgangliga,
centrala stormarknader.

Foreningen har agerat som en av manga drivande parter for bevarandet av de grona kilarna i
Stockholm, och aven har blir leden ett problem fér en redan utsatt svag del av dessa omraden.
Vastra Botkyrkaleden har som forslag att bygga en ekodukt pd 30-40 meter strax dster om
Myrstuguvagen, som den enda framtida lanken mellan Gdmmaromradet i norr och Flottsbro-
omradet i sdder. Vi anser att en enda ekodukt ar [angt ifran nog for att kompensera det avbrott

i gronomradet som Vastra Botkyrkaleden utgdr. Om ekodukten dessutom skall fungera som en av
fyra passager 6ver vagen for de boende i omradet, vilket &r mer eller mindre oundvikligt avsett
planering, blir det fullstdndigt ohallbart ndr man ser till biologisk spridning, mangfald och
bevarande.

Foreningen vill &ven papeka att den tidigare miljokonsekvensbeskrivningen gjordes 1993,
och att den nuvarande planeras vara klar under april 2009. Under denna period har mycket
i Storstockholms trafiksituation férandrats, vilket visas tydligt i de nya trafik- och bullerméat-
ningarna, och denna oférutsagbarhet, tillsammans med de nya matningarna, ar sjalvklart
viktigt att ta i beaktande nar den nya miljokonsekvensbeskrivningen genomfors.

Sddra Lanken fylldes snabbt upp och visar sig nu otillracklig for den trafikbelastning som
projektet i sig skapat forutsattningarna for. Detta var knappast ett isolerat fenomen, utan snarare
ett tydligt tecken pa vilken typ av trafik och miljdpaverkan vi kan forvanta oss av liknande projekt.
Det ar var asikt att detta bor vara en viktig faktor i utvarderingen av all information som fram-
kommer av en ny miljokonsekvensbeskrivning.

Sammanfattningsvis anser sdledes foreningen att ovanstaende synpunkter bor beaktats och
belysas i den pagaende miljokonsekvensbeskrivningen.
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