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Ang3dende planprogram fér Flemingsbergsdalen

Huddinge Naturskyddsfoérening (nedan benamnd féreningen) har tagit del av Planprogram
Flemingsbergdalen infor tilltdnkt framtida utveckling av Flemingsbergsdalen som potentiell regional
karna. Med anledning av detta vill vi framfora féljande synpunkter.

Sammanfattning
Projektet syftar till att framfor allt bygga ut och exploatera ett omrdde Gster om Flemingsberg Station,
vilket i stort utgors av Halsovagen, Regulatorvagen, Regulatorbron och Bjornkullavdagen. Omrédet
bestar idag till stor del av en parkeringsplats, dels for betald I&ngtidsparkering, och dels for fri
korttidsparkering.

Planen &r att pa en yta av cirka 185 000 kvm etablera ett centrum framst for handel och service,
men dven for kontor, arbetsplatser, resecentrum och bostader. Ambitionen ar att skapa en ny
stadskarna, som skall fungera som en tydligare entré till Flemingsberg.

Forst och framst

Foreningen vill borja med att pdpeka de delar av planen som vi upplever som positiva, och som i vara
6gon bidrar till en mer hallbar samhallsutveckling, samt framjar klimat- och ekologirelaterade frégor i
omradet.

Planen tar vid flera tillféllen upp utvecklingen av omrddets kollektivtrafik som en viktig del, och har
inkorporerat flera delprojekt som framjar anvdandandet av kollektiva fardmedel. Framst namns en 6kad
tillganglighet fér resendrer med stambanan, utvecklingen av den framtida tvarbanan, en ny och
forbattrad bussterminal for lokala busslinjer, samt en mindre utbyggnad av lokala vagnat for att
underlatta en battre dragning av dessa linjer. Kollektivtrafiken spelar en stark nyckelroll i ett mer
miljévanligt resande, sdval lokalt som regionalt, och planens partiella fokus p& denna fraga vill vi
absolut uppmuntra.

Det finns ocksa planer pd att utveckla omrédets gdng- och cykelvagar, for att skapa béttre
forbindelser med stationen och olika bostadsomraden, vilket i sin tur uppmuntrar gang- och
cykeltrafikanter. Ett bra natverk av gang- och cykelvdagar motverkar negativa trender dar man lokalt
tar bilen till stationen pd grund av bristande férbindelser.

Okad tillgdnglighet, genom kollektivtrafik, samt gdng- och cykelvégar, skapar i sin tur stdrre
mojligheter att ta sig till lokala gronomréden, friluftsanlaggningar och naturreservat, vilket bade
skapar ett starkare lokalt intresse for den biologiska mangfald och naturskéna miljé som omradet
erbjuder, men blir ocksd ett tillfalle for Idngvaga besokare att komma ut till fler av Stockholms
uppskattade grona Kkilar.

Slutligen vill vi pdpeka att det &r ett bra initiativ att dter initiera utvecklingen av ett omrdde som sd
lange sttt stilla, efter tidigare stagnerade f6érsok. Planomrédet lider av att var ett bortglomt och illa
skott ingenmansland, och forslag som bidrar till att skapa en héllbar, eko-dynamisk och miljomassig
regional karna, med ett starkt kollektivt natverk som framjar bostadsomrdden och grénomraden, &r
valkommet.



Specifika synpunkter

Handel

Foreningen ser ett problem i att omradets storsta fokus ligger med tyngden pa handel. Det existerar
redan tvd andra omréden i anslutning till planomrddet, namligen det nyligen utvecklade Flemingsberg
Centrum, och det sméskaliga och outnyttjade centrumet i Visattra. Frdgan kvarstdr om sjalva behovet
av en sd handelsorienterad utveckling av planomrédet. Vi ser det som en direkt uppmuntran till, inte
bara lokal handel, utan till stor del extern handel, dér mdnga ldngvaga resenarer tar sig till
planomrddet med bil. Planprogrammet ser det som att det uppmuntras till kollektiva fardmedel, men
utvecklingen av vag 226 och den nara anslutningen till Sédertérnsleden talar emot detta.

Trafik och vag
Vi anser det viktigt att satta projektet i ett storre perspektiv, och vill pdpeka att narheten till

Sodertornsleden, tillsammans med dess tillhérande delprojekt, och dven Foérbifart Stockholm i ett
indirekt samanhang, skapar en miljé dar bilen ar det framsta fardmedlet. Den omtalade tvarbanan
med forbindelser till Kungens Kurva har visat sig hamna i skymundan fér mer bilorienterade projekt,
och utvecklingen av kollektivtrafiken har visat sig, i andra narliggande projekt som t.ex.
Botkyrkaleden, endast vara ndgot som i slutandan namns i forbifarten. Med den trafiksituation som
skapas med Vagverkets framtida planer pd végar, finns det en stor risk for att planomradet i
Flemingsbergsdalen endast blir ett mindre Kungens Kurva, dar bilburen handel ar den hogst
prioriterade verksamheten och dar fotgangaren far ge vika for stormarknader.

Den tilltankta Sodertornsleden genom det narliggande naturreservatet &r en uppenbar nyckelfaktor i
planomrddets utveckling, och det stér klart att den beréknade trafikmangd som kommer passera
omrddet och vidare utmed Botkyrkaleden i Glomstadalen, inte kommer att vara lagre, om planomradet
utvecklas till en stérre kdpcentra.

De gréna kilarna

Planprogrammet havdar att projektet enligt miljébalken inte gér ndgon stérre dverkan pd miljon i
omrédet, men som tidigare namnts, sd ar det oerhort viktigt att satta projektet i ett storre perspektiv
for att verkligen kunna se den paverkan som utvecklingen har pa dessa 6mtaliga och sdllsynta
omréden. Sodertérnsleden gér rakt igenom en av omrddets tvd kontaktlinjer mellan Hanvedenkilen
och Bornsjokilen. Den 6kade trafikmangden som planomradet kommer att bidra med, skapar annu
samre forutsattningar for att dessa lankar skall kunna bevaras. En stor del av omrddets attraktivitet
ligger i dess gronomrdden, och bevarandet av dessa &r fundamentalt fér en hallbar och gynnsam
utveckling av framtida bostadsomréden.

De trafikmatningar som gjorts tidigare i nérliggande omrdden, som t.ex. Gldmstadalen, har nu visat
sig otillrackliga, och det ofbrutsagbara i att skapa forutsattningar fér 6kad bilism i ndrheten av dessa
grona kilar gor att det &r en stor risk att ta, om vi verkligen vill behdlla de fa gronomraden som finns
kvar.

Bostadsomrdden

D& planomrédet huvudsakligen kommer att vanda sig till handeln, ar det andra som fér kliva at sidan,
och i det har fallet ser vi att bostdder fétt en lagre prioritet. Visattra ligger pa en begransad héjd och
har inga direkta mojligheter for utvidgning, och om endast en brakdel av planomrédets yta avses for
bostader, placerar detta de boende i andra hand. For att ett omréde skall vara levande, och for att det
Over huvud taget skall kunna bli en regional karna i Flemingsberg, behéver man snarare prioritera
bostader, och inte handeln.

Om planomradet till stor del avsétts for ett handelscentrum, som i sin tur utvecklas till en tét,
intensiv och tungt trafikerad stadskarna, placerar det framtida bostadsbehov i ett annat lage, dar man
kanske borjar kompromissa med gronomrdden och naturreservat for att tillfredstélla det ckade
behovet. Genom att ha ett delvis omotiverat fokus pd behovet av handel i planomradet, skapar
projektet forutsattningar for ett omrdde som ater upp sin naturskéna och biologiskt varierade
omgivning, och tar bort den attraktivitet som lockade de boende att séka sig dit fran borjan.




Nyckelpunkter

Foreningen vill belysa féljande punkter angdende Planprogram Flemingsbergsdalen:

Omradets behov av en utvecklad och genomténkt kollektivtrafik

Det stagnerade och valbehdvda projektet med tvarbanan till Kungens Kurva

Omrédets befintliga och alltfér outnyttjade handelsomrdden, Visattra och Flemingsberg C
Risken for en 6kad och tung trafikering pad grund av extern handel

Det starka och miljébetungande sambandet mellan planomrddet och Sédertérnsleden
Det satt pa vilket de grona kilarna, och deras lankar drabbas av trafikeringen

Den orovdckande fokusen pd handel kontra bostader

Planomrddet som en del av en handlingslinje som uppmuntrar till 6kad bilism
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