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Atgirdsvalsstudie — Tvirforbindelse Sédertorn

Huddinge Naturskyddsforening (nedan kallad foreningen) har lamnats tillfélle att yttra sig 6ver
Trafikverkets atgirdsvalsstudie for tvarforbindelse Sodertdrn. Vi vill hairmed ldmna véra synpunkter.
Grunden for dessa dr framst Naturskyddsforeningens strdvan att i alla sammanhang sla vakt om var
natur men ocksd behoven av langsiktigt arbete for ett hallbart samhélle och emot alla former av
milj6- och resursforstoring inklusive klimatférandringarnas orsaker och konsekvenser.

Sammanfattning
Huddinge Naturskyddsforening anser i likhet med tidigare att en trafikled genom
Flemingsbergsskogens naturreservat inte ska byggas.

Foreningen forordar 1 stillet ytterligare kreativa satsningar pa de tre forsta stegen 1 Trafikverkets
fyrstegsprincip. Bl a bor bron 6ver Flemingsbergsviken forstarkas. Om ett fjarde steg dnda kréavs
maste detta innebéra nya spardragningar — for transport av gods savél som av ménniskor. Och dessa
spar kan inte tillatas ga genom omraden, som har ndgon form av natur- eller kulturskydd.

Overgripande synpunkter

I atgérdsvalsstudien beskrivs pé sid 43 de naturreservat, som finns i1 det berérda omradet. Denna
beskrivning méste kompletteras med att dér ocksa finns rodlistade djur, t ex bergscikadan Cicadetta
montana.

Ur foreningens yttrande dver Oversiktsplan Huddinge 2030: ”Aven om ledens strickning och
utformning nu omprovas star det klart att kommunen dr mycket angeldgen om att leden utfors.
Foreningen befarar att storre fordndringar 1 forhéllande till tidigare planering kommer att betraktas
som orealistiska. MKB papekar att den hittillsvarande dragningen inte &r forenlig med vare sig
miljokvalitetsmélet Ett rikt véixt och djurliv eller det inriktningsméal som anger att naturreservat och
grona kilar ska véirnas. Aven ovan nimnt mal om att stérre opdverkade och/eller tysta omrdden ska
skyddas mot negativ paverkan ar oférenligt med en led genom Flemingsbergsskogen... Féreningen
motsétter sig som tidigare denna led genom ett stort och ordrt naturomrade av riksintresse for
friluftslivet.”

Sddra stockholmsregionen har under de senaste 50 aren byggts ut radiellt och resurser for
tvarforbindelser har inte prioriterats och avdelats. Detta har lett till att Huddinges stora mage” nu
utgdrs av gronomraden och natur — till yttermera visso till stor del skyddad som naturreservat och
Natura 2000-omraden och bevakad som del av Storstockholms grona kilar med grona vardekdrnor.
Olyckligt och kortsynt, siger nu ménga. Fantastiskt och l&ngsynt, sdger vi. Denna struktur dr inte att
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beklaga, den &r att gratulera. Den livsviktiga natur som dven storstadsomraden behdver har rakat bli
kvar. Huddinge sitter pa en guldgruva, som bara kommer att bli mer och mer vird!

Om man @nd4 av olika skél nu vill komplettera denna kommunikationsstruktur och goéra den mer
ndtformig s maste detta mal underordnas de ramar, som de langsiktiga milj6- och klimatfragorna
anvisar. Naturen och dess levande varelser och organismer maste skyddas, koldioxidutsldppen maste
minimeras. Dessa forutsattningar bor leda till sparbundna l6sningar, som kan upplevas kostsamma.
Men naturen &r inte forhandlingsbar. En oskadad produktiv natur &r den ldngsiktiga forutséttningen
for allt liv. Tidigare generationers samhillsbyggnad har ibland varit alltfor ouppmérksam pa
naturens roll och behov. Med dagens 6kade miljopaverkan och stoérre kunskap om naturens
ekosystemtjdnster har notan nu stigit. Vinsten i detta fall var inte avsiktlig men den ar desto mer
vardefull — ett stort stycke natur ndra en storstad.

Synpunkter i detalj

Allmdint

Vi har valt att 1 vér analys utga fran studiens avsnitt 4 Problembild. Dér beskrivs fyra
problemomraden:

* Begransningar for tillvaxt och bostadsutbyggnad

* Bristande kommunikationer mellan regionala stadskérnor

* Bristande kommunikationer i 6st-véstlig riktning

* Stérning av bostadsomraden

Begriinsningar for tillvixt och bostadsutbyggnad

Planeringsmalen enligt RUFS 2010 innebar att Sédertornskommunerna atagit sig att skapa
forutséttningar for 65 000 nya bostidder och 110 000 nya arbetsplatser fram till 2030. En
forutséttning for detta &r att infrastrukturen inom Sodertérn byggs ut.

Foreningen motsétter sig inte denna utbyggnad som sadan, s ldnge konsekvenserna av denna
utveckling héller sig inom miljo- och klimatmassigt langsiktigt hallbara ramar. Kompletterande
infrastruktur méaste dras sa att virdefull natur inte skadas eller paverkas negativt. Och de samlade
konsekvenserna av kompletteringarna fér inte tillatas innebédra t ex en dkad bilism. Det dr allmént
kant att nya motorvégar leder till 6kad biltrafik. Sveriges méal for ett nédstan fossilfritt samhéalle
kommer snarare att krdva att nuvarande fordonsflotta minskar. Miljokonsekvensbeskrivningen av
Oversiktsplan Huddinge 2030 visar att bl a utbyggnaden av Tvirforbindelse Sddertdrn medfér en
Okning av biltrafiken, som innebér att Huddinges klimatpaverkan inte minskar s mycket som krévs.
Detta &r en oacceptabel konsekvens.

Bristande kommunikationer mellan regionala stadskdrnor

Studien papekar att sparforbindelser saknas. Vidare hdvdas att de 6st-véstliga vagforbindelserna har
lag standard och att tillgéngligheten exempelvis till Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge ar
begréinsad.

Foreningen inser att ambulanstransporter kan ha framkomlighetsproblem sa linge de méste
konkurrera med befintlig eller utbyggd bilism. Nér denna bilism med en framsynt transportpolitik -
inklusive ett kvalificerat kollektivtrafiknét - kan nedbringas pé det sétt klimatmalen kraver bor
framkomlighetsproblemen kunna bli hanterbara.

Ett langsiktigt hdllbart samhille kraver att de regionala stadskdrnorna férbinds med sparbunden
trafik och cykelleder, inte 1 forsta hand med biltrafikleder.
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Bristande kommunikationer i ost-vistlig riktning

Studien utgér fran problembeskrivningen att under hogtrafik kapacitetstaket natts och konstaterar
“Framtida trafiktillvixt gor att problemen kommer att 6ka ytterligare.” Foreningen ifragasitter
definitionen p4 kapacitetstak. Uppstér ett sadant sa fort kder bildas? Ar den efterstrivansvirda
trafikbilden en vdg dér biltrafiken alltid kan kora 1 for vigen maximal hastighet? Och maste
befolkningsokning vara synonym med 6kad biltrafik?

Foreningen inser att dessa fragor till sin natur dr politiska men anser att de maste stillas. Med idag
tillimpad teknik innebédr 6kad trafik automatiskt 6kade utsldpp av koldioxid. Andra drivmedel
kommer s& sméningom att utvecklas men ocksa tillverkning av bilar kriaver resurser, som inte
automatiskt ar forenliga med en héllbar global utveckling. Den svenska livsstilen tillimpad pa hela
jordklotet ldr kréva resurser motsvarande tre planeter. Vi har bara en.

Av studien framgar att av alla resor inom Sddertorn dr 20 % under en kilometer och 40 % under tre
kilometer. Av resorna under en kilometer sker nistan 40 % med bil. Vidare anger studien att
kollektivtrafikandelen inom Sodertdrn dr endast ca 15 %. En framsynt politik méaste utgé frdn nya
(nygamla) sétt att kommunicera och utveckla strategier for detta. Att passivt acceptera och, én vérre,
badda for expansion av ohallbara normer och kulturer dr alltfor uppgivet. Ett utvecklat samhélle
maste kunna béttre dn si.

Storning av bostadsomrdden

Att idag tungt och farligt gods gir genom bostadsomraden &r naturligtvis ytterst bekymmersamt.
Tyvérr verkar ménga hittills tagna beslut ha utgétt fran felaktiga och/eller ofullstindiga
forutséttningar. Dér det inte finns lampliga védgar for tung trafik bor denna trafik inte heller tillatas
ga. Exempelvis en ny hamn i Nynidshamn eller de tunga industrierna i Glad6 borde forutsitta
erforderliga industrispar. Allt annat kan tolkas som gliddjekalkyler eller nonchalans.

Till sist

Sodertéornskommunerna maste visar det politiska mod som krivs for att bygga langsiktigt hallbara
samhdllen! Och Trafikverket maste tillhandahalla de verktyg, som ligger inom verkets
kompetensomréde.

Tillsammans maste Sveriges kommuner och myndigheter planera f6r en uppfyllelse av det for
Sveriges miljopolitik dvergripande malet “att till nésta generation ldmna over ett samhdlle ddir de
stora miljoproblemen dr losta”. Politik och planering méste kunna trygga vara barns och barnbarns
framtid. Till varje pris!

Vér kontaktperson 1 detta drende dr Kerstin Lonngren, remissansvarig 1 Huddingekretsen,

0705-72 12 72, kerstin.lonngren@telia.com.
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