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Samrad for Tvarforbindelse Sédertorn

Naturskyddsféreningen i Huddinge (nedan kallad foreningen) har lamnats tillfélle att 1imna
synpunkter pd Trafikverkets samradshandling 2016-11-21 for val av lokaliseringsalternativ for
Tvarforbindelse Sodertorn.

Vi vill hirmed ldmna véra synpunkter. Grunden for dessa ar frimst Naturskyddsforeningens
strdvan att 1 alla sammanhang sla vakt om var natur men ocksa behoven av ldngsiktigt arbete mot
alla former av milj6- och resursforstoring inklusive klimatférandringarna.

Forslaget

Den langa processen att ta fram underlag for beslut om ny viag mellan E4/E20 och vég 73 har nu
resulterat 1 en samradshandling med tre forslag till alternativa lokaliseringar, vardera med tva
alternativa detaljutformningar:

* Norra korridoren 1 tunnel alternativt ytldge

* Mellersta korridoren med anslutning Fittja alternativt Masmo

* S6dra korridoren med anslutning Fittja alternativt Masmo.

Samrédsunderlaget dr omfattande med redovisning av méanga skilda forutsittningar och
noggranna dverviaganden. I del 1 Sammanfattning (sid 6) beskrivs projektmalen for leden:
Funktionsmal

- forbattra for kollektivtrafiken

- forbéttra for cykelakande

- forbéttra for tung trafik inom Sodertérn

- forbattra for biltrafiken mellan regionala stadskérnor, avlasta Stockholms centrala delar
Hdnsynsmal

- begriansning av klimatpaverkan och energianvéndning

- minimering av buller, luftféroreningar och barridrer f6r boendemiljon

- forbattrad trafiksédkerhet

- minimering av intrdng i natur- och kulturmiljoer.

I det avslutande kap 13 Samlad bedomning finns pé sid 158 och 159 tabeller, som med
fargmarkeringar vérderar de olika alternativen vad géller

1) korridorernas péverkan pa trafik och samhélle (tab 13.1)

2) korridorernas miljokonsekvenser (tab 13.2)

3) korridorernas potential att uppné projektmalen (tab 13.6).

Vad giller 1) bedoms alla korridorerna ha en positiv paverkan for alla aspekter utom de sociala.
For de sociala aspekterna dr paverkan i tre fall negativ, 1 tva fall neutral och 1 ett fall, Mellersta

korridoren anslutning Masmo, positiv.
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For bedomning 2) dr miljokonsekvenserna méttliga till stora for nistan alla bedomda aspekter.
Lindrigast paverkas Mellersta korridoren anslutning Masmo, diarnist Norra korridoren 1 tunnel,
sen Mellersta korridoren anslutning Fittja.

I tabellen 3) bedoms de olika korridorernas potential att uppna funktionsmalen som god, liksom
for hansynsmalet om trafiksdkerhet. For mélet om klimat och energi bedoms for alla korridorerna
potential finnas, d v s svagare dn god. Detsamma giller for malet om boendemiljon 1 tre av
korridorerna. For dvriga tre korridorer dr denna potential 1dg. For mélet om minimerat intrang 1
natur- och kulturmiljon beddms viss potential finnas 1 Norra korridoren tunnel liksom 1 Mellersta
korridoren anslutning Masmo. For ovriga fyra korridoralternativ dr denna potential 14g.

Vira synpunkter

Projektet Tvérforbindelse Sodertdrn trycks allt ldngre in 1 struten. Utredningsmaterialet dr som
sagt omfattande och alla relevanta aspekter sannolikt nu medtagna. Naturskyddsforeningen 1
Huddinge kan knappast bidra med ytterligare sakliga synpunkter. Vi har dock kraftiga
invdndningar vad géller tvarforbindelsens paverkan pé dels klimatet, dels berdrd natur.

Den 6vergripande fragan kvarstar: Hur rimmar ytterligare satsningar pa vagtransporter 1
allménhet och Tvérforbindelse S6dertdrn i synnerhet med de klimatmal, som Sverige genom att
underteckna Parisavtalet forbundit sig att uppfylla? Den livsnddvindiga regeln framdver maste
handla om drastiska minskningar av CO2-utsldpp och ddrmed en radikal omlaggning av
transportsystemen. Om just Tviarforbindelse Sodertorn ska bli det undantag, som bekriftar denna
regel, vem gor den avvégningen och vilka andra projekt méaste di drabbas desto hdrdare?

Om leden till varje pris ska genomforas méste hinsynsmalet om minimalt intrang i natur- och
kulturmiljéer uppfyllas! Av Trafikverkets tabeller att doma dr Mellersta korridoren anslutning
Masmo det alternativ som “endast” ger mattliga konsekvenser for landskapsbild, naturmiljo,
kulturmiljd, rekreation och friluftsliv, naturresurser och olycksrisker.

Vi har i vért yttrande 2016-04-30 gemensamt med Naturskyddsforeningen i Stockholms 14n,
Naturskyddsforeningen 1 Botkyrka-Salem, Friluftsfrimjandet 1 Huddinge, Friluftsfrimjandet 1
Botkyrka samt Huddinge hembygdsforening hdvdat att Mellersta korridoren ér klart 6verldgsen
frdn naturvardssynpunkt. Var slutsats da var att for att rimlig hédnsyn ska kunna tas till de mycket
stora natur-, kultur- och rekreationsviarden som finns inom Hanveden och Flemingsbergsskogen
samt kring Gommaren krivs att stora delar av den blivande tvérforbindelsen forlaggs i tunnel.
Detta ér fortfarande var oavvisliga standpunkt!

Det vore djupt tragiskt om det nuvarande allt mer ohéllbara bilsamhéllet skulle efterlimna en
obsolet trafikled, som tillatits forstora stora och oerséttliga naturvérden. Lat inte detta ske!

Var kontaktperson 1 detta drende dr Kerstin Lonngren, remissansvarig 1 Huddingekretsen,
0705-72 12 72, kerstin.lonngren@telia.com.

Naturskyddsféreningen 1 Huddinge

Birgitta Andersson
ordforande
huddingekrets@gmail.com
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